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mmm 1] 2012 si caratterizza come
uno degli anni peggiori, dall’ini-
zio della crisi globale, sia per la
cantieristica mercantile che per
quella da diporto. Le previsioni
degli analisti, inoltre, stimano
che la crisi permarra in questo
settore dell’industria per diver-
si anni a venire. Il trend negati-
vo,peraltro, haregistrato, alivel-
lo mondiale, una lieve inversio-
ne di tendenza a partire dal se-
condo semestre dell’anno. Se, in-
fatti, gli ordinativi di navi mer-
cantili, nei primi sei mesi del
2012, i sono attestati su 11,6 mi-
lioni di tonnellate di stazza lor-
da, in calo del 309% rispetto allo
stesso periodo del 2on, dopo i
successivitremesidell’anno so-
noarrivatia19 milioni di tonnel-
late,contenendo a-20%ladisce-
sa rispetto allo stesso periodo
del zo11.

Per quanto riguardaI'Ttalia, il
nostro Paese mantiene, benché
afatica,laleadership sianel set-
tore delle navi da crociera che
in quello dei megayacht. Anche
nel caso delle crociere, la diffe-
renzal’hanno fatta gliultimime-
sidell’anno. Fino al primo seme-
stre 2012, infatti, si e registratala
finalizzazione di due soli con-
tratti per tre navi: l'esercizio
dell’opzione per un’unita da
parte di Royal Caribbean, asse-
gnata al cantiere tedesco
Meyer Werft e, aluglio,la com-
messadi Viking Ocean aFincan-
tieri per due navi di lusso di di-

mensione media.

Dopoil 30 settembre la situa-
zione si & modificata. Norwe-
gian Cruise haordinato unanuo-
va nave da 163mila tonnellate
(conl’opzione perun’altra) aite-
deschidiMeyer. Mentreil grup-
po statunitense Carnival e Fin-
cantieri hanno raggiunto l'ac-
cordo per la costruzione di due
unita, una per il marchio Hol-
land America Line (da 9gmila
tonnellate) e una per Carnival
Cruise Line (da1zsmilatonnella-
te). Inoltre, Tui Cruises ha eser-
citato’opzione perla costruzio-
ne di una unita dal 99.300 ton-
nellate (la seconda di una serie)
presso il cantiere Stx Finland di
Turku. Poi, a inizio dicembre,
Fincantieri e Viking hanno an-
nunciato la firma dell’accordo
perlacostruzione didue ulterio-
ri unita gemelle (con un’opzio-
ne per altre due) di quelle da
48milatonnellate commissiona-
te aluglio.

Ediieri, invece, e risultail pri-
mo ordine del 2013, 'annuncio
diRoyal Caribbean d’aver stipu-
lato un contratto con Stx France
per la costruzione di una terza
nave della classe Oasis, con con-
segna prevista a meta del 2016.
Coerentemente conil program-
ma annunciato dall’azienda lo
scorso ottobre, quest’ordine
prevede la realizzazione di
un’altra gemella di Oasis of the
seas e Allure of the seas.

«Siamo entusiasti - ha affer-
mato Richard Fain, presidente
e ceodiRoyal - di poter aggiun-
gereuna "sorella" a questa stra-
ordinaria classe di navi; e a un
prezzo interessante. Tornare a
costruire in Francia, poi, non
puo che aggiungere piacere alla
soddisfazione».

Fermorestando chelacantie-
risticacontinua ad avere una cri-
si profonda, ha detto Giuseppe
Bono, ad di Fincantieri, «& or-
mai sotto gliocchi di tutti che la
crisi riguarda tutti i settori
dell’economiae quindi & compli-
cato prevedere il futuro: speria-
modiessere messirelativamen-
tebene, rispetto al contesto, per
iprossimianni. Nel 2012, comun-
que, sostanzialmente abbiamo
presoquasilatotaliti del merca-
to delle costruzioni da navi da
crocieray».’obiettivo dell’azien-
da ora e di guardare al mercato
delle offshore: per questo haan-
nunciato acquisto, dai coreani,
del cantiere norvegese Stx Osv,
specializzato proprio nell’of-
fshore. I’operazione ¢ in via di
conclusione.

Sul fronte della cantieristica
da diporto, il quadro é piuttosto
differente. L'ultima edizione di
Showboats International mo-
stragliitaliani saldamente al pri-
mo posto nella classifica dei co-
struttori di megayacht. Al verti-
cedellaclassifica c’e Azimut-Be-
netti,conyobarche in costruzio-
ne, seguono Ferretti, con 50 e
Sanlorenzo con 33. Poi gli stra-
nieri, con notevole distacco:
Sunseeker con 29 yacht e Fea-
dship con 13. 11 fatto che I'Ttalia
siaintestanondeve far credere,
pero,chelasituazione siarosea.

Nella classifica sono scom-
parsi molti marchi importanti e
i cantieri costruttori di barche
piti piccole sono in forte crisi. Il
fatturato globale 2012 del setto-
reé stimato da Ucina, la Confin-
dustria nautica, tra 2,5 e 2,8 mi-
liardi, con un calo rispetto al
2008 (ultimo anno antecedente
lacrisi) trail -579% e il -59%.

Quest’annolaquotadiprodu-
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zione destinata all’estero é sali-
ta all’85%, mentre quella per il
mercato nazionale € scesa al
15% . Nel 2011 dati erano, rispet-
tivamente, 79% e 21% e, nel
2008, 53% l'export e 47% la pro-
duzione per'Italia. Il che signifi-
ca, ha spiegato Anton France-
sco Albertoni, presidente di Uci-
na, che «il mercato nazionale &
scomparso. E, per ora, non si ve-
dono spiragli diripresa. Meglio,
invece, il mercato europeo e
americano, dove si vedono se-
gnali positivi emersi dai saloni
di Fort Lauderdale e Parigi. 1l
problema e I'Ttalia. Purtroppo
quilasituazione e drammaticae
occorre un governo che dia sta-
bilita perché la gente ricominci
aspendereipropririsparmi,an-
che sulle barche».
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