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mm Hanno subito un sensibile
calonel 2012, pari auna mediadi
-6%, le toccate dei megayacht
nei porti italiani. E la prima vol-
tadall’inizio della crisi del 2008
ed ¢ la conferma che, dopo la
nautica di medie dimensioni, an-
che i proprietari di barche con
grande capacita di spesa, guar-
dano con diffidenza alle regole
italiane incerte suIva e tassazio-
ne, all’eccessivo prezzo del car-
burante e alle procedure dei
controlli in mare e in banchina.
Cala,quindianchelapermanen-
zanegli scali e si & perso un in-
dotto di sul territorio che ha su-
peratoi7omilioni di euro.

E quanto certifica Federa-
gentiYacht,lasezione della Fe-
derazione agenti marittimi
che si occupa di barche da 24
metri in su (e in particolare di
quelle soprai3o metri).

«Il diporto di lusso - afferma
Fulvio Luise, presidente diFede-
ragenti Yacht - per la prima vol-
ta in cinque anni ha registrato
una flessione: ¢’ un calo del 6%
delle toccate in Italia, che sono
passate da 6.764 nel 2011 a 6.360
l’anno scorso. Mase sivaoltreil
valoremedio, si scopre che alcu-
ni scali hanno perso fino al 15%.
Paradossalmente, hanno tenuto
dipitii portimenoinvista, quel-
li che non sono stati sottola len-
te d’ingrandimento mediatica.
In aree come il Golfo di Napoli,
Capri, Positano e la Costa Sme-
ralda,luoghi sottoiriflettori, an-
che dei controlli, si sono regi-
strate, appunto, cadute fino al
15% per i megayacht».

E in calo, in generale, «anche
la permanenza media comples-
siva su una banchina degli
yacht. Nel 2011 era di 2,85 giorni;
nel 2012 si e scesi a 2,65 giorni».

1l che, prosegue Luise, compor-
ta una perdita dell’indotto per
l’area che viene lasciata.

«Lapermanenza diunoyacht
superiore ai 40 metri - afferma -
genera sul territorio, se si esclu-
donoiservizi puramente marit-
timi, una spesa giornaliera, da
parte degli ospiti che alloggiano
abordo, cheoscillatraizomilae
i 2s5mila euro. Abbiamo calcola-
to che, con la diminuzione di
giorni di fermata, la perdita
dell’indotto si aggira sui 45 milio-
ni. Ai quali si devono aggiunge-
re i denari bruciati per il calo di
toccate, che sono state 404 in
meno, pari a una perdita com-
presa tra 23 e 28 milioni. Si rag-
giunge cosiuna cadutadiintroi-
ti, per il territorio, superiore ai
7o milionix».

Insomma,spiega Luise, asubi-
rela perdita é stato pit1 'indotto
che non altre voci. «Noi agenti,
ad esempio - chiarisce - nono-
stante il calo, siamo riusciti a
mantenere, pi1 0 meno, gli stes-
sinumeri degli anni scorsi, met-
tendo a punto e offrendo pac-
chetti per rendere piti appetibili
i territori ai clienti di qualita.
Non bisogna dimenticare che il
valore medio del charter per
una barca di 60 metri & di
300-400mila euro a settimana
pitle spese».

Inognicaso,agiocare asfavo-
re dei porti italiani, dice Luise,
«ci sono stati controlli troppo
esibiti e reiterati. Su alcune bar-
chesono state fatte finoa1o veri-
fiche da differenti corpi di poli-
zia:non esisteun database inter-
forze e quindi si creano duplica-
zioni.Inoltre, in temadiIva,l'in-
certezza normativa italiana ha
dissuaso molti clienti. E i Paesi
vicini ne hanno approfittato. La
Francia, ad esempio, ha ignora-
tolanormaeuropeapercuilTva
si paga nel Paese dove la barca
parte per il charter: ha lasciato
deliberatamente correre, tanto
daavereunrichiamo (ormai tar-
divo,ndr) dall’Ue.Infine, il prez-
z0o del carburante: in Italia é sta-

to pil1 caro che altrove».

Altri dati di Federagenti arri-
vano su equipaggi e ospiti. Per i
primi la nazionalita italiana ha
subito un decremento: si € atte-
stata,nel 2012, al 4%, contro il 5%
del 2011. Gli ospiti italiani, inve-
ce,sono scesi al 3%, contro il 4%
del 2011 e la nazionaliti europea
e calata al 24%, contro il 269 del
2011. Si riducono, invece, per
questioni burocratiche, le bar-
che con bandiera non Ue, che
scendono da 1.780 nel 2011 a
1.590’anno scorso.
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