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3. Dal 2009 al 2012 stimato un calo dell’attivita dell'80 per cento

rt e lanautica

un anno da dimenticare

i

Raoul de Forcade

: Pensavanodiaver toccatoil
fondo nel 2011. Invece 'estate
2012 si profila ancora pilt dram-
matica per porti turistici. Per-
ché (idatiarrivanoda Assomari-
nas, societa che riunisce i mari-
na italiani) alle perdite gii regi-
strate la scorsa stagione si ag-
giungono nuovi scgni mcno.
Draltro canto, presentando il Sa-
lone Nautico di Genova, che si
svolgera a ottobre, Ucina, la
Confindustria nautica ieriha di-

La grave incertezza

del quadro normativo
ha spinto

i diportisti verso

il Sud del Mediterraneo

segnato unquadro atinte fosche
dell’intero settore. Con un 2012
che si profila col segno negati-
vo,ilcrollodel mercato naziona-
le (-809% difatturato in Italia, ne-
gliultimiquattro anni) e lo spel-
trodelladelocalizzazione diim-
prese storiche del made in Italy,
che gia vendonolamaggior par-
te deiprodotti all’estero.

Per i por(i wristici i problemi
sono determinati dalla crisi ma
anche dall'incertezza creata, tra
dicembre ¢ marzo scorsi, dal
provvedimento del governo
Monti che haprimaintrodottola
tassadistazionamento perle bar-
che in Ttalia e poi (ma soltanto a
finc marzo) I'ha trasformata in
una pilidigeribile tassadiposses-
so per 1 soli armatori italiani.
Quei tre mesi di incertezza sono
bastatia provocarenumerose fu-
ghe di barche dai porticcioli ita-

liani, verso quellidiFrancia, Cor-
sica, Croazia, Slovenia, Turchia,
Grecia e Malta. Barche che non
sono pitirientrate, nonostante la
modifica della norma.

Morale: gli scali da diporto si
trovano con alte percentuali di
postivuoti, fino a-20% e devono
fronteggiare una caduta difattu-
rato per gliormeggitrails cl’8%
nonché un calo medio deiservi-
zidel10%. Tra 2011 e 2012, insom-
ma, i porticcioli italiani hanno
avuto perdite per circa 200 milio-
nirispetto al 2009 e 2010, anni in
cui la crisi globale, peraltro, gia
aveva iniziato a riflettersi sulla
nautica.

A quantificare le perdite ¢ Ro-
berto Perocchio, presidente di
Assomarinas. «In Italia - ironiz-
za-tragliesodaticisonoanchei
titolari delle grandiimbarcazio-
ni delle fasce superiori ai 15 me-
tri. Sono molti gli utenti che
quest’anno sisonotenutilontani
dalle coste italiane. E glistanzia-
li, dopo aver preso il largo quan-
dosi profilava la tassa di stazio-
namento, non sono rientrati. I
vuol, poi, sono stati in parte re-
cuperati con le barche a vela; e
ancheimaxi-gommonihannote-
nuto. Pero, in generale, la situa-
zione & pill pesante ancora
dellanno scorso, perché si ri-
scontra un diradamento di ma-
nutenzionierichieste diaccesso-
ri ¢ ricambi. Scnza contarc che
molti armatori hanno tenuto le
barcheneicapannoni,senzamet-
terle inmare».

L’anno scorso, rimarca Peroc-
chio, «iscrviziavevano subito un
calo del 20%; nel 201281 & aggiun-
Lo un ulteriore 10%. Inoltre, per i
posti barea, il calo dimensionale
degliutentihacomportatomino-
riintroitiai porticcioli. La gestio-
ne degli ormeggi ha subito un ca-
lo di fatturato compreso trail 5 e
'8, al quale si aggiunge il -10%
del 2011. 11 fatturato medio di un
portoturisticoitaliano ¢ dicirca2

milioni. Moltiplicato per le 500
basinautiche nazionali, faun mi-
liardo. Suquesta cifra iservizi in-
cidono per circazoomilioni. Il ca-
lo, negli ultimi duc anni, ¢ stato
del 30%, quindi i servizi hanno
perso circa 9o milioni I restanti
700 milioni sono da attribuire ai
ricavidegliormeggie, neidue an-
ni, hanno perso tra il 15 ¢ il 18%.
Dunque, in24 mesisonostatibru-
ciaticircazoomilioni». llgridodi
dolore deiporticcioliva da Nord
a Sud, dall’Adriatico al Tirreno.
Oltre ai postivuotilamentano un
crollo delle vendite di carburan-
te, (ino al 50%: chiha mantenuto
labarca in Italia frena sui consu-
mi, diminuendole uscite.
Sututto questo, aggiunge An-
ton Francesco Albertoni, presi-
dente di Ucina, durante la pre-
sentazione del Salone di Geno-
va,siinnesta «lacadutadelleven-
dite dibarche: il mercato in Italia
& fermo, paralizzato. Sebbene le
prime stime sul fatturato globale
20n dell’industria nauticanazio-
nalesegnalinounsostanziale pa-
reggio rispetto all’anno prece-
dente (3,3 miliardi circa, ndr), i
primi mesi del 2012 stanno regi-
strandosegnalidideterioramen-
toneivaloridelle attivita, che la-
sciano presagire una chiusura in
negalivo dell’esercizio
2011/2012. Sul fronte occupazio-
nale,siregistraunadiminuzione
dcgli addetti diretti pari al 15%.
Riguardo al rapporto travendite
interne ed esportazione,
quest'ultima ¢ salita all'80o% (era
G79%nelz010). Ein attoun veroe
proprio processo di descrtifica-
zione del settore, che si va con-
centrando in alcuni distretti ter-
ritorialie con intere aree geogra-
fiche che hanno vista disperder-
si importanti filicrc produttive.
SequestoPaesecicondannaafa-
rebarche solo per gli stranieri, le
nostre aziende saranno costret-
teadelocalizzarey.
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I posti-barca disponibili e gli indicatori relativi all’utiliizzo dello scalo
edel carburante nei principali porti turistici dislocati lungo le coste italiane

Utlllzzocarburante “50%
Riempimentodelloscalo; -10%

Utilizzo carburante: -10%
Riempimentodel porto: :15%

Uti [1ZZO carburante:-20%
Riempimento dello scalo: full

Utilizzo carburante: -50%
Riempimentodel porto: -15%

Utilizzo carburante: -50%
Riempimentodel porto: :10%

Ut1hzzocarburante calo(n.di)
Riempimentodel porto: -20%
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