Cantieri navali. Da uno studio del Monte dei Paschi emerge una ripresa degli ordini (+246%) nel primo semestre 2010

Nuovi orizzonti dall’export

Previsioni di crescita delle vendite all’estero (+16%) - In calo pero la nautica da diporto

' di Giacomo Giulietti

a frenata e la retromarcia
Ldell’industria nauticatrico-

lore, ¢i sono state, ma nel
2010 lamacchina potrebbe rico-
minciare ad avanzare. E quanto
emerge dallo studio «Lacantieri-
sticainItalia: analisi e prospetti-
ve per il futuro», realizzato da
Banca Monte dei Paschi e pre-
sentato a settembre scorso. «La
difficolta di uno studio del gene-
re rivolto al diporto sta proprio
nella carenza di fonti», spiega
Pietro Ripa, ricercatore attivo
nella business intelligence di
Mps e autore della pubblicazio-
ne insieme a Giuseppe Alfano e
Raffaella Stirpe. «1 dati di cui ab-
biamo tenuto conto fanno riferi-
mento al codice 301 Ateco 2007,
daquestiabbiamo differenziatoi
valorirelativiallo shipping, le na-

vi passeggeri e militari, da quelli
legatial diporto, soprattuttol'am-
bito deigrandiyacht, sucui cisia-
mo focalizzati».

Il quadroraffigural’andamen-
to dal 2005 al 2009 con alcuni
scorcidei primimesi del 2010. Le
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Pesano sul mercato

la mancanza di posti harca
e diun'Agenzia nazionale
dei porti che potrebbe

" coordinare gliinterventi

tinte sono scure, ma appaiono
spiragli di luce all'orizzonte. A
condizionare 'andamento nega-
tivo finora sono state anche va-
riabilisfavorevoli comelascarsi-
ta di infrastrutture: la mancanza

dipostibarcaediun'Agenziana-
zionale dei porti che potrebbe co-
ordinare gliinterventi sulle strut-
turericettive. Unasituazione ag-
gravata dalla mancata approva-
zionedellalegge 84/94, grazie al-
laquale il 526 delle entrate di ogni
porto rimarrebbe a disposizione
delle Authority portuali.

Laproduzione industriale, do-
po anni di crescita, ha comincia-
toarallentare nel 2008, Ordinati-
vi e fatturato sono crollati nel
2008 e nel 2009, rispettivamente
delsz,7edell'n,9 percento. «Ilca-
lo degli ordinativi 2009 & conse-
guenza della forte caduta degli
ordini nazionali, sono stati un
quarto rispetto all'anno prece-
dente, mentre le commesse pro-
venienti dall'estero sono risalite
quasidel cinque per cento», spie-
gailricercatore.

Dal primo semestre dell'anno

in corso, pero, emergono segni
diripresaa partire proprio dagli
ordini: rispetto alla prima meta
del 2000 segnano un +2406%, tut-
to imputabile alla componente
estera, cresciuta oltre sei volte,
mentre quella nazionale ¢ dimi-
nuita quasi del sette per cento.
Fatturato e produzione indu-
striale sono ancora in rosso, ri-
spettivamente -5,8 e -21 per cen-
to,mase laripresadegliordinati-
vi dovesse consolidarsi, un’in-
versione di tendenza é prevedi-
bile. Spiega Ripa: «Se la variazio-
ne di fatturato sperimentata fi-
no amaggio siconfermassearit-
mo invariato, in media d’anno si
registrerebbe unacrescitasupe-
riore all'i1es rispetto al 2009,
Relativamente all’export di navi
e imbarcazioni, se il ritmo fosse
confermato su base annua,
I'export farebbe segnare un

+10,5 per cento.
'analisi al raggruppamento del-
le imbarcazioni da diporto e
sportive sivede chelacrescitae
continuata fino al 2008, ma
dall’anno successivo ¢ in atto
una flessione che non accenna a
rallentare: proiettando fino adi-
cembre 2010 i dati dei primi sei
mesi, il calo rispetto al 2009 sa-
rebbe superiore al 25 per cento»,
specifical’autore del report.
Nonostante il calo, I'[talia ri-
mane il primo paese esportato-
reinquesto comparto: imbarca-
zioni e dintorni sono la quinta
vocedel made inItaly oltre con-
fine elariduzione dei flussiver-
so I'estero ¢ stata inferiore ri-
spetto aglialtrisettoriindustria-
li. 11 saldo della bilancia com-
merciale rimane cosiassai posi-
tivo: «Nel 2009 le esportazioni

hanno pesato per circa I'8ov%

«Limitando

sulle transazioni totali, quattro
volte la quota della importazio-
ni», afferma Ripa.

Il mercato pilt interessato al
prodottoitaliano ¢ quello del Re-
gno Unito: da solo assorbe un
quarto della produzione nazio-
nale. Seguito, in ordine di volu-
me, da Francia, Usa, Spagna,
Hong Kong, Croazia, Turchia,
Germania e Brasile, che insieme
contano per un’altrabuonameta
eilrimanente quarto e distribui-
tonelresto del mondo.

11 segmento delle navi da di-
porto, vacht e megayacht con
lunghezza superiore ai.24 metri,
€ rimasto per molti aspetti intat-
to dalla contrazione delle vendi-
te: ¢ in costante crescita dal 2004
eI'ltalia mantiene lasua posizio-
ne di leader. «Insicme agli Stati
Uniti, rappresentiamo pit del
650 del mercatox, spiega 'anali-
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sta, «seguiti, ma a notevole di-
stanza, dai Paesi Bassi, con 'otto
per cento delle quote di mercato
¢ dal Regno Unito, con il 7,8. Da
notare come in questo ambito la
crescita italiana sia costante: ne-
¢li ultimi cinque anni & passata
dal37al s100 dei progetti mondia-
lirealizzati. Inoltre I'incremento
nel zoo9 rispetto all'anno prece-
dente éstato del 22,39, superiore
rispetto ai follower: Usa +9,7% e
Paesi Bassi +22,2 per cento». Un
dato interessante emerso dallo
studio ¢ l'accresciuto ruolo di
Taiwan, Cina ¢ Turchia grazie
all'emergere diunricco mercato
diclientilocali. Unaltro elemen-
to che evidenzia come I'Asia sia
il mercato su cui puntare; secon-
do lo studio, nei prossimi tre an-
ni contribuira per oltre il Gnee al-
lacrescitamondiale.




